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' Asphaltarmierungen -
Die neue Generation

Dirk Grunewald

1. Einleitung

Die Wirkungsweise von Asphalt-
armierungen aus Glas oder Stahl
ist bekannt. Asphaltarmierungen
werden auf eine bestehende ge-
rissene Asphaltschicht appliziert,
bevor der Uberbau mit einer
neuen bitumindsen VerschleiB-
oder Deckschicht erfolgt. Damit
beim Asphalteinbau ein guter
Schichtenverbund nach Leut-
ner (> 15 kN) erreicht wird, ist
jegliche Bewegung des Beweh-
rungsgitters wahrend der Einbau-
phase zu verhindern. Die Haftung
von herkdmmlichen Gittern aus
Polyester oder Polypropylen sowie

Verfasseranschrift: D. Grunewald, S&P
Reinforcement GmbH, Beyerbach-
straBe 5, 65830 Kriftel, dirk.grune-
wald@sp-reinforcement.de

Glas auf der alten Asphaltschicht
ist ungentgend. Traditionelle As-
phaltgitter (nicht vorbituminiert)
weisen an der Gitteroberseite eine
ungenlgende  Bitumenmenge
auf, entsprechend ist die Haftung
zwischen Gitteroberseite und
neuer Asphaltschicht problema-
tisch. Speziell im Uberlappungs-
bereich der Asphaltgitter treten
Schichtenverbundstérungen auf.
Wéahrend der Einbauphase bil-
den sich infolge Unebenheiten
des unten liegenden Asphaltes
Wellen in der Gittereinlage. Dies
fOhrt zu Stérungszonen und Pro-
blemen im Schichtenverbund.
Speziell im Bereich bei Steigun-
gen oder engen Kurvenradien
sowie beim Einsatz von Einbau-
maschinen mit Raupen ist mit
Bewegungen im Bewehrungsgit-
ter wahrend des Asphaltlber-
baues zur rechnen.

2. Neue Asphaltgitter

Seit einigen Jahren ist eine neue
Generation von Asphaltgittern
aus Glas und Carbon erhéltlich.

Die mit Polymerbitumen pene-
trierten Gitter sind auf der Ober-
flache mit Quarzsand abgestreut
und auf der Unterschicht mit ei-
ner Abbrennfolie versehen. Das
leichte Applizieren ist mit dem
Verlegen von Polymerbitumen-
Dichtungsbahnen vergleichbar.
Eine SAMI als Verlegehilfe ist
nicht mehr erforderlich. Jegliche
Bewegung der Asphaltarmie-
rung beim Uberbau wird dank
der optimalen Haftung verhin-
dert. Das zusétzliche Polymerbi-
tumen, das mit der vorgetrankten
Asphaltarmierung appliziert wird,
garantiert den Schichtenver-
bund. Die Knotenhaftung der Git-
ter, welche durch die Bitumen-
trankung erfolgt, wird durch die
hohe Temperatur beim Asphalt-
einbau aufgelost. Somit liegt
beim Einbau keine Gitterstruktur
vor. Die einzelnen Faserstrange
werden durch das Korn im
Mischgut getffnet. Die Faser-
strange lassen somit GroBkorner
passieren und legen sich opti-
mal am Traggrund an. Beim Ab-
kihlvorgang werden die Faser-
strange exakt in die Belagsma-
trix eingebunden.

Im Jahr 2001 wurden erstmals
vorbituminierte  Kohlefasergitter
(C-Fasern) anstelle von Glas-
fasergittern zur Verstarkung von
Asphaltbelagen eingesetzt.

Die neue Generation der As-
phaltarmierung kann damit Kom-
binationsprodukte aus Glas-/
Polyesterfasern, die auf ein Vlies
geklebt/genaht sind, als Asphalt-
armierung abldsen. Die Kombi-
nationsprodukte mit einem Vlies
fungieren meist als Abdichtung
resp. SAMI. Die reinen Kombina-
tionsprodukte sind meist glnsti-
ger als vorbituminierte Asphaltar-
mierungen; allerdings darf man
nicht vergessen, dass zu den
Kombinationsprodukten stets die
Kosten flr die erforderliche SAMI
addiert werden mussen.

Bei Asphaltarmierungen ist die
aufnehmbare Zugkraft immer in
Abhangigkeit vom E-Modul der
Fasern zu betrachten. Eine Zug-
kraft von z.B. 120 kN kann mit je-
dem Fasertyp erreicht werden.
Entscheidend ist aber die Deh-
nung, die die Faser bei der ge-
forderten Zugkraft erfahrt. Sind
die Dehnungen bei der Kraftauf-
nahme zu groB, konnte die Ar-
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mierung die Rissreflektion nur
verzdgern aber nicht verhindern.
Bewahrt haben sich in den letz-
ten Jahren E-Moduli der Fasern
von ca. 80000 N/mm?. Glas hat
einen E-Modul von ca. 80000
N/mmé?. Gerechnet wird mit ei-
nem reduzierten E-Modul von
ca. 50000 N/mmgz,

Eine Uberbaustarke der vorbitu-
minierten  Asphaltarmierungen
von 4 ¢cm bei Glas und 2 cm bei
Carbon ist véllig ausreichend um
eine Rissreflektion zu verhindern.

3. Anwendung in Rothenburg
ob der Tauber

Die Stadt Rothenburg ob der
Tauber hatte im Jahr 2004 im
Zuge der offentlichen Ausschrei-
bung den StraBenendausbau
der Wilhelm-Staudacher-StraBe
vergeben. Es handelt sich um
den Endausbau einer Erschlie-
BungsstraBe im Gewerbegebiet
Sidwest.

Die betreffende ErschlieBungs-
straBe wurde im Jahr 2000 im

Bild 1:
Rissbild

Zuge der Gewerbegebietserst-
erschlieBung im ,Teilausbau"
hergestellt. Die Schottertrag-
schicht und die bitumindse Trag-
schicht waren bereits im Jahr
2000 vorhanden. Im Rahmen
der Ausschreibung im Jahr 2004
wurden die restlichen StraBen-
bauleistungen wie die Randein-
fassung, Einbau der Binder- und
Deckschicht etc. vergeben.

Die Wilhelm-Staudacher-SiraBe
wurde auf einer Ldnge von ca.
430 m komplett fertig ausgebadt.
Die Fahrbahnbreite der StraBe
betragt ca. 6,70 m.

Der StraBenoberbau der StraBe
entspricht der Bauklasse [V
gemaB RStO 01:

4 cm  Deckschicht Splitt-
mastixasphalt 0/8

4-6 cm bitumintse Binder-
schicht 0/16 mit Aus-
gleichsfunktion
Asphaltarmierung (S&P
Glasphalt G, vorbitu-
miniert)

Bild 2:

Maschinelle
Verlegung von S&P
Glasphalt G
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10 cm Asphalttragschicht 0/22
(vorhanden seit 2000)

42 cm Schottertragschicht
0/45-56 (vorhanden seit
2000).

Wie beschrieben, wurden beim
Teilausbau im Jahr 2000 die
Schottertragschicht und die bitu-
mindse Tragschicht hergestellt.
Da von einer zligigen Bebauung
an der SiraBe ausgegangen
wurde, sollten die restlichen As-
phaltschichten samt Randeinfas-
sung und StraBenentwésse-
rungseinrichtungen ca. zwei
Jahre spater erstellt werden. Wie
sich zeigte, ging die gewerbliche
Bebauung an der StraBe nicht
wie gewlinscht voran. Jedoch lief
ab der Teilfertigstellung im Jahr
2000 Uber die StraBe bereits ein
hohes MaB an Schwerverkehr,
da die StraBe als Zubringer zur
Firma AEG genutzt wurde.

Im  Winterhalbjahr 2003/2004
zeigten sich erste Risse (Bild 1),
Ausmagerungen und leichte
Setzungen in der bituminosen
Tragschicht. Auf eine entspre-
chend lange Nutzungsdauer war
die freiliegende Tragschicht nicht
ausgelegt. Aus diesem Grund
beschloss die Stadt Rothenburg
ob der Tauber im Frithjahr 2004
die abschlieBende Fertigstellung
der StraBe.

Zur Problematik der teils gescha-
digten Asphaltiragschicht wur-
den verschiedene Losungen dis-
kutiert. An zwei Einzelstellen
musste die Tragschicht punktuell
auf Grund groBerer Schaden er-
neuert werden. Ansonsten wurde
zur vollflachigen Sanierung der
Asphalttragschicht das Asphalt-
armierungsgitter S&P Glasphalt
G mit einer LAngs- und Querzug-

H-'hne--

Bild 3: Handverlegung von S&P Glasphalt G

Bild 4: Befahrbarkeit von S&P
Glasphalt G

Bild 5: Verlegtes S&P Glasphalt G

Bild 6: Einbau des Asphaltes auf S&P Glasphalt G

kraft von 120 kN/m und einem
rechnerischen E-Modul der Fa-
sern von ca. 50 000 N/mm? ein-
gesetzt. Dieses vorbituminierte
verlegeleichte und im schubfes-
ten Verbund liegende Armie-
rungsgitter wurde nach der Rei-
nigung der Unterlage auf der
gebrochenen Emulsion von der
Firma S&P als Rollenware gelie-
fert und einwandfrei verlegt (Bil-
der 2 und 3).

Das vorbituminierte Armierungs-
gitter S&P Glasphalt G war direkt
nach der Applikation befahrbar.
Es zog sich nicht hoch was den
schubfesten Verbund beweist
(Bilder 4 und 5).

Der Uberbau erfolgte mit einer
Asphaltbinderschicht 0/16 mm in
4-6 cm Starke (Bild 6). Als Deck-
schicht folgte eine Splittmastix-

" asphaltdeckschicht 0/8 mm in

einer Dicke von 4 cm. Das Ar-
mierungsgewebe wurde somit
mit 8-10 cm Uberbaut. 4 cm
Uberbaustarke wéren ausrei-
chend gewesen, um eine Rissre-
flektion durch S&P Glasphalt G
dauerhaft zu verhindern. Die
neue Generation der Asphalt-
armierung verzogert nicht die
Reflektion von Rissen, sondern
verhindert sie. Die vorbituminier-
ten verlegeleichten Systeme aus
Glas und Carbon sind fras- und
rezyklierbar.

Die Planung der MaBnahme
erfolgte durch die Hartfelder
IngenieurTechnologien ~ GmbH,
Feuchtwangen.






